UVOD U GRADITELISTVO
17. PREDAVANIJE

DOSEZI HRVATSKOG
GRADITELISVA

r SVEUCILISTE U ZAGREBU

17. DOSEZI HRVATSKOG GRADITELISTVA

Povijesno - kulturna ostavstina

Stolje¢e armiranog betona

m Poslijeratna obnova

Izgradnja mrezZe autocesta

Nasi projekti u tijeku

17.1 Povijesno - kulturna ostavstina

Hrvatska je smjestena na krizanju razlicitih
prometnih putova i mjesto je ucestalih sukoba i
mijeSanja kultura, civilizacija i religija

Jadransko more je jedini duboki zaljev u
Mediteranu i kao takvo najekonomicnija
prometna ruta izmedu Europe i Istoka -
kolijevka starih civilizacija

Sve to je uzrokovalo da su tokom povijesti u
Hrvatskoj sagradene mnoge gradevine
raznolikih stilistickih obiljezja

17.1 Povijesno - kulturna ostavstina
PERIOD RIMSKOG CARSTVA...
AMFITEATAR U PULI [ & 9

e izgraden 1. st. za
vladavine cara
Vespazijana

e elipticni tlocrt
130x105m, 32 m
visine

e spada medu 6
najvecih Rimskih
amfiteatara

* mogao je prihvatiti
23.000 gledatelja
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17.1 Povijesno - kulturna ostavstina

PERIOD RIMSKOG CARSTVA...

DIOKLECIJANOVA
PALACA
¢ izgradena krajem 3. st.

e stotine prostorija na
30.000 m?

¢ jedan od najpoznatijih
kulturnih spomenika na
Jadranskoj obali

17.1 Povijesno - kulturna ostavstina

PERIOD RIMSKOG CARSTVA...

VODOVOD DIOKLECIJANOVE e S
PALACE U SPLITU IE -

e sagraden 284. do 305.g. dugacak 9km - - e
e u sklopu vodovoda - AKVEDUKT ¥ T ¢
MOSTINE - objekt dug 234m

SREDNJI VIJEK

CRKVA SV. DONATA U
ZADRU

e predromanicka crkva
izgradena u 9. st.

svisoka 27 m, tri apside,
unutrasnjost podjeljena u
dva broda

eizvanredna akustika

17.1 Povijesno — kulturna ostavstina
SREDNJI VIJEK

SIBENSKA KATEDRALA
e izgradena 1431.-1536.
o graditelj Juraj Dalmatinac

e nema zidarskih elemenata
- zidovi, svodovi i kupole
konstruirani su jedinstvenom
metodom gdje su isklesani
kameni dijelovi u cjelinu
slozeni naknadno
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17.1 Povijesno — kulturna ostavstina
SREDNJI VIJEK

GRAD DUBROVNIK

e naziva se i "kameni dragulj"
Sredozemlja

» osnovale su ga izbjeglice iz
porusenog Epidaura (Cavtata) u
7.st.

e od 12.st. postaje slobodna
komuna koja prerasta u
Dubrovacku republiku, koju je
tek Napoleon pokorio 1806.

« Krase ga jos$ i danas izvrsno
oCuvane kamene gradske zidine,
tvrdave, palace, ljetnikovci i
brojne crkve

SREDNJI VIJEK

GRAD DUBROVNIK

¢ 1979. godine grad Dubrovnik
dodan je na UNESCO-ov popis
Svjetske bastine,

« Sto nazalost nije sprijecilo
njegovo razaranje od strane
agresora u Domovinskom ratu.

17.1 Povijesno — kulturna ostavstina

SREDNJI VIJEK

U 14. I 15.ST. U SKLOPU
DUBROVACKIH ZIDINA
e MOST NA VRATIMA OD PILA —
e MOST NA VRATIMA OD PLOCA
e MOST KOD UTVRDE REVELIN

SREDNJI VIJEK

VELIKI TABOR

e izgraden u 12.st. u
Hrvatskom Zagorju
blizu Desini¢a

o vlastelinski grad -
dvorac utvrda

e kasnogoticka
utvrda okruzena
renesansnim zidem s
Cetiri Siroke
polukruzne kule
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17.1 Povijesno — kulturna ostavstina

SREDNJ! VIJEK r

VARAZDIN
e prvi put se spominje 1181.g.

* njegovi su simboli
starogradska tvrdava i jedna
od najstarijih gradskih
vije¢nica u Europi

e iznimna spomenicka i
umjetnicka bastina s
najocuvanijom i najbogatijom
baroknom urbanom cjelinom u
kontinentalnoj Hrvatskoj

e poznato Gradsko groblje,
neoklasi¢na zgrada HNK iz
1873. kao i niz skladnih palaca
i baroknih tvrdava

17.1 Povijesno — kulturna ostavstina
SREDNJI VIJEK

UTVRDA U
SLAVONSKOM
BRODU

¢ rekonstrukcija
jedne od najvedih
baroknih utvrda u
Europi

e tvrdava je
vaubanovskog
sustava koja je
sagradena u
razdoblju od
1722. do 1741.
nakon sto su
Turci za
povlacenja unistili
dotadasnju

17.1 Povijesno — kulturna ostavstina
RAZDOBLJE 18. - 20.st.

ZGRADA HRVATSKOG
NARODNOG KAZALISTA
U ZAGREBU

¢ podignuta 1895.g. po
zamislima poznatih beckih
graditelja kazalista
Helmera i Fellnera.

eZgrada HNK ide u red
remekdjela kasnog
historicizma i
reprezentativnih kazalista
izvedenih u povijesnim
stilovima u gradovima
srednje i isto¢ne Europe.

17.1 Povijesno — kulturna ostavstina
RAZDOBLJE 18. - 20.st.

ZAGREBACKA
KATEDRALA

e najveca hrvatska
sakralna gradevina

¢ bila je gradena i
obnavljana u par navrata
prvostolnica koju je
1880.g. srusio jak potres.

e Nakon potresa od 1880.
do 1906.g. provedena je
temeljita obnova katedrale
u neogotickom stilu po
nacrtima beckog graditelja
Schmidta, a gradnju je
vodio Herman Bollé.
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17.1 Povijesno — kulturna ostavstina
RAZDOBLJE 18. - 20.st.

PAKOVACKA
KATEDRALA SV. PETRA

¢ Pripreme za gradnju
nove dakovacke katedrale
koja je trebala zamijeniti
staru i prilicno skromnu
srednjovjekovnu
gradevinu zapocele su vec
krajem 18. i po¢etkom 19.
stoljeca.

e Katedrala je zavrsena i
posvecena 1882.g.

17.1 Povijesno — kulturna ostavstina

RAZDOBLJE 18. - 20.st.
TOUNJSKI MOST PREKO TOUNJCICE U TOUNJU:
¢ jedan od najznamenitijih starih kamenih mostova na podrucju
Hrvatske
e dva kata - donji kat s tri otvora raspona 5,6m u sklopu Jozefine
gradi barun Vinko Struppi 1775.g.
- 60 godina kasnije 1836. tijekom rekonstrukcije graditelj
Josip Kajetan KneZi¢ dodaje jos jedan kat
o tijekom II. svjetskog rata srusen veci dio gornjeg kata, 1972. po
projektu prof. Tonkovic¢a izvedena obnova
— =

17.1 Povijesno — kulturna ostavstina

RAZDOBLJE 18. - 20.st.

MOST PREKO LIKE U BUDAKU

¢ izgraden 1852.g. u sklopu Dalmatinske ceste

e tri polukruzna otvora raspona 17,15m

e vise puta ostecivan, rusen i obnavljan

e u II. svjetskom ratu poruseni svodovi, izveden drveni provizorij

¢ kasnije je na starim kamenim stupovima izvedena betonska
prednapeta konstrukcija

S

X

17.1 Povijesno — kulturna ostavstina

RAZDOBLJE 18. - 20.st.
MOST PREKO LIKE U KALUDPEROVCU, sagraden 1836.g.
e kameni svod segmentnog oblika raspona 28,8m
e medu rekordnim rasponima tog vremena
e viSe puta ostecivan
e u II. svjetskom ratu porusen sredisnji dio svoda i takav je i danas
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17.1 Povijesno — kulturna ostavstina
RAZDOBLJE 18. - 20.st.
MOSTOVI MILIVOJA FRKOVICA

MOST PREKO KUPE U SISKU, graden 1927.-1934.9.
¢ 4 elegantna luka preko rijeke i jos tri nad inundacijama

. ()
'
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17.1 Povijesno — kulturna ostavstina

RAZDOBLJE 18. - 20.st.

MOSTOVI MILIVOJA FRKOVICA

MOST PREKO LIKE U KOSINJU

e jedan od oblikovno najuspjelijih mostova projektiranih i

sagradenih u nas
e tri polukruzna otvora od po 18m, Stedni otvori nad stupovima

17.1 Povijesno — kulturna ostavstina

RAZDOBLJE 18. - 20.st.
MOSTOVI MILIVOJA FRKOVICA
SAVSKI MOST U ZAGREBU

17.1 Povijesno — kulturna ostavstina

RAZDOBLJE 18. - 20.st.
MOSTOVI MILIVOJA FRKOVICA .
TIJEKOM DRUGE POLOVINE 19.ST. I PRVIH DESETLIECA 20.ST.
GRADE SE CELICNI RESETKASTI STANDARDIZIRANI MOSTOVI:
* STARI SAVSKI MOST U ZAGREBU
o PODSUSEDSKI MOST § 5
« MOSTOVI PREKO SAVE U GRADISCI, BRODU, ZUPANJI

e MOSTOVI PREKO DRAVE
stari savski most
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17.2 Stoljece arimiranog betona

» nasa zemlja je kroz povijest drzala korak sa samim vrhom svjetske
mostogradnje u svim bitnim konstruktorskim, estetskim i
funkcionalnim osobinama

« 0sobita dostignuca postignuta su na podrucju
e rekordnih raspona
¢ novih konstruktivnih koncepcija
e oblikovnih vrijednosti

17.2 Stoljece arimiranog betona

MOST PREKO POTOKA LOMOST U OGULINU

e prva prava armiranobetonska gradevina u nas

e izgraden ve¢ 1900.g. po sistemu Hennebique

e armiranobetonska rebra i plo¢a

e raspon 10m i Sirina 7m

e beton pripreman od beocinskog portland cementa, savskog pijeska

i kamena tucenca u omjerima 1:3:5

e armatura - Sipke profila 27 ili manje, vilice od plosnatog Zeljeza

rasljasto zavrsene

= 1 1 1 1 1 T
// [ T — 1000 77 /
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17.2 Stoljece arimiranog betona
MOSTOVI prof. KRUNE TONKOVICA
» nas najvec¢i mostograditelj i jedan od najvecih graditelja uopce u

nasoj povijesti — obiljezio je razdoblje od kraja II. svjetskog rada pa
do osnutka Hrvatske drzave

17.2 Stoljece arimiranog betona
MOSTOVI prof. KRUNE TONKOVICA

MOST SLOBODE U ZAGREBU
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17.2 Stoljece arimiranog betona
MOSTOVI prof. KRUNE TONKOVICA

17.2 Stoljece arimiranog betona
MOSTOVI prof. KRUNE TONKOVICA

NADVOZNJAK NA KRIZANJU LIJUBLIANSKE AVENIJE I SELSKE
CESTE

17.2 Stoljece arimiranog betona
MOSTOVI prof. KRUNE TONKOVICA

JANKOMIRSKI MOST
U ZAGREBU

17.2 Stoljece arimiranog betona
VELIKI JADRANSKI AB LUCNI MOSTOVI
SIBENSKI, PASKI, KRCKI MOST

« znacajan doprinos razvitku mostarstva ostvaren je prigodom izgradnje velikih
armiranobetonskih lu¢nih mostova na hrvatskoj obali Jadrana 60-ih i 70-ih
godina 20 st.

« izvoran nacin gradenja slobodnim konzolnim postupkom bez skela
« prvi puta je ovaj nacin gradenja primijenjen na gradnji Krckog

mosta sto je omogucilo raspon od 390m - jos i danas rekordni
raspon pravog armiranobetonskog luka
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17.2 Stoljece arimiranog betona
VELIKI JADRANSKI AB LUCNI MOSTOVI
SIBENSKI MOST, sagraden 1964.-1966.9.:

¢ u sklopu Jadranske turistiCke ceste, projektant I. Stojadinovié

¢ raspon armiranobetonskog luka 246m

10,7

e luk graden betoniranjem odsjecaka od
28m u celi¢noj skeli koja je zategama
bila preko vrha stupa nad petom luka
sidrena u upornjaku na kraju mosta

e Celina je skela premjestana pomocu
plovne dizalice

) 246

17.2 Stoljece arimiranog betona
VELIKI JADRANSKI AB LUCNI MOSTOVI

PASKI MOST PREKO LJUBACKIH VRATA, sagraden 1967.-1968.g.:

e raspon 193m

* postupak gradnje modificiran
od Sibenskog mosta - zatege
se sada sidre izravno u tlo, a
kosina zatega je ostvarena
pomocu jarmova nad samim
lukom a ne visokim pilonima
kao na Sibenskom mostu

9,2

193

“F

£

17.2 Stoljece arimiranog betona
VELIKI JADRANSKI AB LUCNI MOSTOVI
SIBENSKI MOST, sagraden 1964.-1966.9.:

17.2 Stoljece arimiranog betona
VELIKI JADRANSKI AB LUCNI MOSTOVI
PASKI MOST PREKO LJUBACKIH VRATA, sagraden 1967.-1968.g.:
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17.2 Stoljece arimiranog betona
VELIKI JADRANSKI AB LUCNI MOSTOVI

PASKI MOST PREKO LJUBACKIH VRATA, sagraden 1967.-1968.g.:

¢ zbog ratnih oStecenja i dotrajalosti obnovljen

¢ promijenjen nadlucni sklop i saniran luk i stupovi
- :

17.2 Stoljece arimiranog betona
VELIKI JADRANSKI AB LUCNI MOSTOVI

KRCKI MOST, sagraden 1976.-1980.9.: )

e dva armiranobetonska luka - jedan raspona 390m (NAJVECI
ARMIRANOBETONSKI LUK NA SVIJETU!), a drugi raspona 244m

e projektant I. Stojadinovi¢, vodstvo prof. S. Srama

e konzolna montazna gradnja od komada dugih 5m koji su prihvaceni
kabelima preko vrhova stupova u temelje

e prvo napravljen sredisnji dio luka pa zatim bocni

KRK |

390 : =

KRK Il

244 4 8,0

17.2 Stoljece arimiranog betona
VELIKI JADRANSKI AB LUCNI MOSTOVI

KRCKI MOST, sagraden 1976.-1980.g.

17.2 Stoljece arimiranog betona

STARI MASLENICKI MOST, sagraden 1958.-1960.g.:

o Celi¢ni luk raspona 155m

e projekt V. Draganiéa

e sastavni dio Jadranske turistiCke ceste

e srusen tijekom agresije na Hrvatsku 21. studenog 1991.g.

12.1.2012
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17.2 Stoljece arimiranog betona

MOST MORINE KOD §IBENIKA, sagraden 1963.-1964.9g.:
e Celi¢ni luk raspona 143m
e sagraden po projektu J. Vukuse

17.2 Stoljece arimiranog betona

STARI MOST NA SAVI I UNI KOD JASENOVCA

e gredni sklop s tri sredisnja otvora 60+120+55 m
¢ graden slobodnim konzolnim postupkom
e srusen u agresiji na Hrvatski

17.2 Stoljece arimiranog betona

MOST RIECINA

e skladna razuporna betonska struktura raspona 132m
e izgradnja konzolnim postupkom 1984.
¢ projekt K. Savora

F3 =

17.2 Stoljece arimiranog betona

PJESACKI MOST NA DRAVI U OSIJEKU

e visecCa konstrukcija raspona 210m

12.1.2012
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17.2 Stoljece arimiranog betona 17.3 Poslijeratna obnova

VIJADUKT LIMSKA DRAGA, sagraden 1988.-1991.9g.:
¢ u sklopu Jadranske autoceste u Istri
e duzina 552m, najvedi raspon 160m

< Medaki r

]
u

* Nakon Domovinskog rata Hrvatska je ostala razorena i bilo je
potrebno izraditi i otpoceti projekt obnove - koji je

ukupna duljina mosta | = 552 m

80

17.3 Poslijeratna obnova 17.3 Poslijeratna obnova

. Direktne ratne « Oformljene su stru¢ne grupe koje su vodile obnovu.

Stete procijenjene
su na 24 milijarde

» Uvedena je kategorizacija oStec¢enja prema slijedec¢oj shemi:
dolara.

1
KATEGORIJA 1 - /\
Nema direktnih pogodaka artiljerije,

stabilnost nije narudena JE M

» Program organizirane KATEGORIJA 2 -

rekonstrukcije Unisteni prozori i oSteceno kroviste ﬂF
obuhvadao je L1 B
111 000 kuca
(ukljucujuci stanove), KAT{:‘VGORIJA 3 - N . 3
za 350 000 ljudi. Kroviste potpuno unisteno, pukotine na A
zidovima iy
are i
i
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17.3 Poslijeratna obnova

KATEGORIJA 4 - i
Konstrukcijski sistem teSko oStecen, sauvano == . .
50% nosivih elemenata EII 4 Rt

KATEGORIJA 5 - f
Neki noseéi zidovi uniSteni, horizontalni =
elementi unisteni

KATEGORIJA 6 -
Kuca je potpuno unistena

» Kuce koje nisu mogle biti popravljene su zamijenjene. U tu
svrhu projektirano je nekoliko tipova kucéa za svako podrucje
uzimajuci u obzir lokalno graditeljsko nasljede.

17.3 Poslijeratna obnova

» Ove kuce morale su biti u skladu s tradicionalnim oblicima gradnje,
ali takoder se drzati standarda danasnjice i suvremenih pravila
gradnje.

17.3 Poslijeratna obnova

« Projekti kuca izradeni su za nekoliko tipova zavisno od njihove
velicine.

710
g

17.3 Poslijeratna obnova

« Popravci tipicnih detalja kuce:

=min 25 cm
7>z Az=5:25 cm
Usidfv] . =25/20/20

(ajiun) (18}

12.1.2012
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17.3 Poslijeratna obnova

POSLIJERATNU OBNOVU MOZEMO
PODIJELITI U SLIEDECE FAZE:

e Razminiranje
e Uklanjanje beskorisnog materijala

e Izgradnja kuca

e Izgradnja skola, bolnica i crkava

¢ Radovi na infrastrukturi
(ceste, elektricna mreza, vodovodna
mreza)

e Povratak izbjeglica

e Pozajmice za ekonomski razvitak
(prvenstveno poljoprivreda i obrti)

e Pomoc¢ u vidu savjetodavnih usluga i
nadziranje danjeg razvoja

17.4 Izgradnja mreZe autocesta

SUVREMENA MREZA AUTOCESTA

¢ do 2001. godine u
Hrvatskoj je ukupna
duljina mreze autocesta
iznosila 384 km

e u razdoblju od 2001. do
2010. u Hrvatskoj je
izgradeno 856 km
autocesta

* U 9 godina izgradilo se
2,2 puta viSe autocesta
nego u prethodnih 30
godina

¢ trenutna ukupna duljina
mreZa autocesta u
Hrvatskoj iznosi 1240 km,
dok je konacna planirana
duljina 1500 km

17.4 Izgradnja mrezZe autocesta

e izgradnja cestovne mreZze bitno je odredena politickim
okolnostima

e presudno je osamostaljenje Hrvatske 1991. godine

e prometna mreza do devedesetih godina proslog stoljeca
planirana je i gradena prvenstveno u interesu glavnih
prioriteta ondasnje drzave

e sustavno su zapostavljani pravci koji Hrvatsku povezuju
prema izvoristima prometa (sjevernim i zapadnim granicama)
i prema moru

* tek nakon osamostaljenja Republike Hrvatske izgradnja
mreze autocesta prepoznata je kao strateski preduvjet
razvitka drzave, ekonomskog rasta i prikljucka na europsku
prometnu mrezu

e intenzivne pripreme za izgradnju novih prometnica zapocele
su odmah, no preduvjeti za zapocinjanje projekta intenzivne
gradnje stekli su se tek nakon desetak godina

17.4 Izgradnja mreze autocesta
SUVREMENA MREZA AUTOCESTA

2. lzgradeno
2005

3. lzgradeno i
2006 -2008
e

4. U fazi planiranja
za izvedbu nakon
2008

-

12.1.2012
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17.4 Izgradnja mreZe autocesta
SUVREMENA MREZA AUTOCESTA

Izgradnja mreze autocesta predstavlja znacajnu intervenciju u
okoliSu, pa su se iz tog razloga u svim fazama gradnje
autocesta u Hrvatskoj postivane sljede¢e mjere brige za
okolis:

« zastita kulturne bastine, odnosno arheoloskih nalazista
 geologija i speleologija

« sustav odvodnje

- zastita od buke

« zastita prometa od djelovanja vjetra

« omogucavanje prirodnih migracija Zivotinja preko autoceste

« krajobrazno uredenje uz cestu, zastita pokosa, usjeka i
nasipa

17.4 Izgradnja mrezZe autocesta
VELIK OBJEKTI NA AUTOCESTAMA

......

............

17.4 Izgradnja mreZe autocesta

» neke od tih gradevina spadaju u osobite domete graditeljske
djelatnosti, Sto i potvrduju medunarodna priznanja

« tunel Brinje je proglasen najsigurnijim tunelom u Europi
2007.

« neosporni su pozitivni ucinci gradnje autocesta koji
proistjeCu iz lakSeg i udobnijeg prometovanja izmedu drzava
i regija

« suvremena prometna mreza jedan je od nuznih preduvjeta
gospodarskog razvitka i svekolikog napretka, tako da je
dovrsetak izgradnje mreZe autocesta u Hrvatskoj nuzan da
bi se iskoristili svi njezini potencijali

17.4 Izgradnja mreze autocesta

NOVIJA DOSTIGNUCA
MASLENICKI MOST NA AUTOCESTI A1, sagraden 1993.-1997.g.:

e armiranobetonski luk raspona 200m
« projekt V. Candrli¢a, J. Radi¢a i Z. Savora

 izvedba betoniranjem kratkih odsjecaka
na pomicnoj skeli s pridrzavanjem pomocu
zatega preko petnih stupova i privremenih
pilona

200

12.1.2012
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17.4 Izgradnja mreZe autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA

MASLENICKI MOST NA AUTOCESTI A1

17.4 Izgradnja mreZe autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA
MOST PREKO SAVE U MARTINSKOJ VESI, dovrsen 2002.g.

« glavni raspon mosta je 145 m, korisna Sirina mosta je 4 m i
namijenjen je iskljucivo pjesackom prometu

17.4 Izgradnja mrezZe autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA

MOST PREKO RIJEKE DUBROVACKE, dovrien 2002.g.:

* ovjesena konstrukcija s
jednim pilonom visine 142m

e ukupna duljina 491m

« projekt dr. Zlatka Savora

17.4 Izgradnja mreze autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA

MOST PREKO RIJEKE DRAVE KOD BELISCA, dovrien 2002.g.
« spregnuti rasponski sklop,

« dva simetri¢na raspona 95,5 m

12.1.2012
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17.4 Izgradnja mreZe autocesta

NOVIJA DOSTIGNUCA

MOST KAMACNIK, dovrien 2003.g.:

e autocesta Zagreb - Rijeka

e betonski sanduk, glavni raspon 125 m

a8

L
+

NOVIJA DOSTIGNUCA
MOST MIRNA, dovrien 2005.

« prevodi prometnicu preko doline
korita rijeke Mirne

17.4 Izgradnja mreZe autocesta

F g
o

17.4 Izgradnja mrezZe autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA

MOST MIRNA, dovrsen 2005.

« staticki sustav je kontinuirani
nosac preko 22 polja

« spregnuti betonsko-celi¢ni sklop
e ukupna duljina mosta je 1376 m

* most je izveden postupkom
uzduznog naguravanje

A R i e Y Y Y e S ) N A O I O

___po osi_mosla: 187 8030
po osi soloceste: 137 614, D}

17.4 Izgradnja mreze autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA
OBNOVLJENI MOST U JASENOVCU U CELICNOJ IZVEDBI

+
85 , 100

« dovréen 2005. TS o

je bio kontinuirani prednapeti

# %s‘m;a« : i, [
betonski sanducasti gredni

nosa¢ preko tri polja *

* izvorni rasponski sklop glavnog
mosta preko Save u Jasenovcu

12.1.2012
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17.4 Izgradnja mreZe autocesta

NOVIJA DOSTIGNUCA
OBNOVLJIENI MOST U JASENOVCU U CELICNOJ IZVEDBI

« novi rasponski sklop je Celi¢ni sanducasti kontinuirani gredni nosac

preko tri raspona

17.4 Izgradnja mreze autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA

MOST PREKO KRKE KOD SKARDINA, dovrsen 2005.
e prelazi kanjon rijeke Krke Sirok 190 m
e most prevodi autocestu Al preko prepreke
pomocu armiranobetonskog luka L=204 m
e luk je izveden slobodnim konzolnim
postupkom

e spregnuti betonsko-celi¢ni rasponski sklop
je izveden uzduznim naguravanje

204,00 )

17.4 Izgradnja mreZe autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA
MOST PREKO KRKE KOD SKARDINA

17.4 Izgradnja mreze autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA

PONQVNO IZGRADEN .
SRUSENI STARI MASLENICKI
MOST, dovrsen 2005.

e U izvornom obliku

12.1.2012
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17.4 Izgradnja mreZe autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA

MOST GACKA

17.4 Izgradnja mreZe autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA

MOST RIECINA NA JUZNOM

KOLNIKU RIJECKE OBILAZNICE,

« dovrsen 2009.

e u pogledu juzni je most vrlo slican
postojecoj sjevernoj gradevini

e nesto vedi rasponi 50+108,5+50 m

e struktura novog mosta je takoder
prednapeta betonska razupora

e raspon izmedu peta kosnika iznosi
146,33 m

e novi je most lociran neposredno uz

postojecu sjevernu gradevinu

17.4 Izgradnja mrezZe autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA

MOST GUDUCA

—

17.4 Izgradnja mreze autocesta
NOVIJA DOSTIGNUCA

MOST RIECINA NA JUZNOM KOLNIKU RIJECKE OBILAZNICE

12.1.2012
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17.5 Nasi projekti u tijeku

MOST PELJESAC
-Pflan preko morskog/ s
snaca izmedu Kleka i oS
e

ﬂ!.uotoka PeI]escd duljine
oko 2400 m.

-lem'e ¢e se uspo ﬁawtl
¢vrsta‘veza izmedu dijelova
hrvatskog terltorudi u svrhu
p¢ve2|van]a i razvitka

Dubrovnika i cijele hrvatske & |
n J]ujznljfzﬁnaﬁje'. Gl
| *"‘

@aj je most svojim -
6 enzuama ma&g]gn‘z p

Situacija mosta
kopno—po/uoték Petjesac

17.5 Nasi projekti u tijeku

MOST PELJESAC - razmatrane varijante

17.5 Nasi projekti u tijeku

MOST PELJESAC - razmatrane varijante

17.5 Nasi projekti u tijeku

MOST PELJESAC - razmat ne varijante

12.1.2012
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17.5 Nasi projekti u tijeku

MOST PELJESAC - razmatrane varijante

17.5 Nasi projekti u tijeku

MOST PELJESAC - odabrano rjesenje

SIIIIIT
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Duljina mosta: 2440 m
Sirina mosta: 23,02 m
Rasponi mosta:
72496+5%x120+150+568+150+5%x1204+96+72=2.404 m
Sredisnji plovni profil: 400 x 55 m
Visina pilona:
176 m (iznad mora) +
30m (od povrsine mora do morskog dna) +
74m (dubina temeljenja ispod morskog dna) =
UKUPNA VISINA PILONA cca 280m !

17.5 Nasi projekti u tijeku

MOST PELJESAC - razmatrane varijante

17.5 Nasi projekti u tijeku
MOST PELJESAC - odabrano rjesenje

—
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12.1.2012

175 Na§| prOjekti u tl]eku Projektiran je kao gradski most 175 Na§| projekti u tUeku

sadrzavajuci strukturu mosta Prijelaz preko rijeke Save u koridoru
MOST JARUN prepoznatljivih, originalnih MOST BUNDEK produZene Ulice Republike Njemacke
+ karakteristika, dobro uklopljenih u

urbanu strukturu grada.

85.5

JARUN —>

AN SRS - —
R P~ S E— —

2,35, 50 , 50 , 45 , 45 150 L 48 , 48 , 48 48 34 13
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17.5 Nasi projekti u tijeku 17.5 Nasi projekti u tijeku

MOST KOPNO OTOK-CIOVO U TROGIRU MOST KOPNO OTOK-CIOVO U TROGIRU

e za nesmetani razvoj grada Trogira
i otoka Ciova od vitalnog je znacaja
izgradnja novog mosta preko
Trogirskog kanala

¢ naglasak je bio na uklapanje u
krajolik

e rasponski sklop je Celi¢ni
sanducasti kontinuirani gredni nosac
e glavni raspon sacinjen od
pokretnog mosta za nesmetan
prolazak brodova

i i i i i1

o © © © © © © e o e
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17.5 Nasi projekti u tijeku

POSLOVNI KOMPLEKS “"TORNJEVI IGH”

eDizajn tornjeva je organi¢ko-matematicki.

eStakleni tornjevi razli¢itih visina obuceni
su u mrezu nosive Celi¢ne konstrukcije koja
im daje specifian karakter.

eU funkcionalnom smislu kompleks sadrzi
poslovne prostore oplemenjene unutarnjim
vrtovima, konferencijsku dvoranu,
ugostiteljske sadrzaje te pratec¢u garazu.

O R -

17.5 Nasi projekti u tijeku
NOVI TERMINAL ZRACNE LUKE ZAGREB

eKonstrukcija i oblik rjesenja zajedno su
integrirani viSedimenzionalnim pristupom u
kojem niti jedan od ¢imbenika - urbanizam,
ekologija, arhitektura, konstrukcija,
funkcionalnost, promet - nije stavljen
ispred ostalih, vec su svi sagledani kao
cjelina i smatrani jednakovrijedni.

eGlavna zgrada aerodroma natkrivena je Celicnom reSetkastom
konstrukcijom fluidne forme koja se u kontinuitetu oblika prosiruje u
cjevaste putnicke pirove sa svake strane.

II. Kolokvij: 18.01. dvorana VP u 19:00
Predavanja od VII(Prometnice) do XII(Dosezi hrvatskog graditeljstva)

Popravni kolokvij: 25.01. dvorana VP u 19:00

Pravo na popravni kolokvij imaju samo studenti koji nisu poloZili jedan od prva
dva kolokvija. Popravni kolokvij svaki student piSe iz onog dijela gradiva koji
nije zadovoljio na jednom od prva dva kolokvija. Studenti se moraju
prijaviti kod svog asistenta za kolokvij koji Zele pisati.

Domaca zadaca:

Krajnji rok za predaju zadace je tjedan dana prije kraja nastave (do
18.01.2012.g.). Dobro napravljenu zadacu student mora usmeno obraniti kod
svog asistenta u terminu konzultacija. Krajnji rok za obranu zadace su
konzultacije 23.01.2012.g. od 15:00 do 16:00.

Drugi potpis i ocjena:

Nakon uspjesno predane domace zadace i poloZenih kolokvija studenti
prijavljuju ispit na kojem dobivaju ocjenu (ukoliko su zadovoljni) prema broju
bodova dobivenom na kolokviju. Drugi potpis i ocjena iz ispita dobivaju se tako
da studenti predaju indeks jedan dan prije roka u kabinetu kod svog asistenta
od 10:00-10:30.

Hvala na paznji!

12.1.2012
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